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Noile Sandero, Sandero Stepway, Jogger si Logan: provocari, reflectii
si reusite ale echipelor locale de inginerie
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Noile modele adopta o semnatura luminoasa in forma de ,T” inversat, care accentueaza identitatea
marcii si robustetea partii frontale. La interior, experienta de condus este redefinita printr-un ecran
multimedia de 107, un instrumentar digital color, incarcator wireless pentru smartphone si materiale
textile noi, rezistente si elegante.



Sub capota, gama devine mai ,eco-smart”: noua motorizare Hybrid 155 aduce eficienta si placere
la condus, in timp ce Eco-G 120 — prima versiune GPL cu transmisie automata — extinde
autonomia pana la 1.590 km. Motorul TCe 100, disponibil pe Sandero si Logan, ofera mai mult
dinamism fara a compromite economia de combustibil.



Pentru un plus de confort si siguranta, modelele beneficiaza de faruri automate, camera multi-view,
sistem de frénare automata de urgenta si Driving Pack, demonstrand ca simplitatea poate merge
mana in mana cu inovatia.
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RTR a contribuit decisiv la dezvoltarea acestor modele, intr-un context tehnic si reglementar
complex. Despre provocari, satisfactii si momentele care au marcat acest proiect ne-au vorbit
Claudiu Nitu, Chief Vehicle Engineer si Cristina Nichita, Platform Leader CMFB.



Ce inseamna pentru voi momentul lansarii noilor Sandero, Sandero Stepway, Jogger i
Logan?

Claudiu Nitu: Pentru echipele de inginerie lansarea noilor versiuni ale acestor modele a fost
un proces cu multiple provocari, deoarece am trecut prin multiple schimbari ale termenelor
de lansare, in principal ca urmare a modificarilor legislative. Trecerea de la EU7 la EU6X a
avut impact atat asupra gamei de motoare cét si asupra platformei. Apoi, am trecut si prin
modificari ale temei de design - trecerea de la semnatura luminoasa in forma de Y la cea in forma
de T. Toate aceste schimbari au adus constrangeri in ceea ce priveste planificarea, a carei
constructie a devenit extrem de complexa iar termenele de livrare pentru diferite parti ale
proiectului au fost extrem de stranse.

Cristina Nichita: Lansarea reprezinta, inainte de toate, un moment de reflectie — o pauza din
ritmul intens al activitatii zilnice, in care privim in urma si analizam parcursul proiectului. Ne
reamintim provocarile tehnice, deciziile strategice si ne bucuram, ca echipa, de rezultatul final.

Este clipa in care modelele Sandero, Sandero Stepway, Jogger si Logan — péna atunci doar
concepte — devin realitate, atat pentru noi, cat si pentru publicul larg. Este un moment mult
asteptat, intrucat feedback-ul colegilor, si al jurnalistilor, la care se adauga opinia consumatorilor,
confirma alinierea sau nu a produsului cu asteptarile pietei in ceea ce priveste designul,
motorizarile si performantele.



Totodata, este momentul in care intreaga munca, implicare, dedicare si chiar regretele se
materializeaza intr-un vehicul care prinde viata la nivel global, care devine referinta incepand de
maine. Si, nu in ultimul rand, este clipa in care ne spunem ca nu am incheiat misiunea, iar toate
privirile se indreapta spre noi pentru a finaliza ultimele versiuni.

Care au fost principalele provocari tehnice in evolutia acestor modele emblematice Dacia?

Claudiu Nitu: in mod deosebit impactul GMP si platforma a fost mult mai mare decét se poate
vedea de la exterior, iar cateva repuneri in discutie a temei de design cu siguranta nu au usurat
sarcina.

Din punct de vedere tehnic, un mare impact |-a avut redesenarea partii frontale (FAT) pentru a
putea integra noile sisteme de racire ale noilor motoare.

Un alt aspect important a fost aplicarea evolutiilor arhitecturii electrice/electronice care la
prima vedere putea parea o adaptare, dar care, in realitate, a fost o dezvoltare specifica in cele
mai multe cazuri.

Presiunea planificarii a fost si este foarte importanta din cauza constrangerilor impuse de
reglementari, a caror respectare determina procesul de fabricatie in uzinele implicate.

Cristina Nichita: Pe langa provocarile tehnice, de design sau planificare, a existat o presiune
semnificativa si din punct de vedere al bugetelor, pentru a mentine promisiunea Dacia de
vehicul ,,best buy” — un raport pret/performanta cu care clientii nostri s-au obisnuit. Am adus
motorizari mai performante, atat pentru versiunile hibride, céat si pentru cele GPL ale noilor modele
si a trebuit sa tinem cont la fiecare pas si de costuri. Toate acestea au presupus un efort
suplimentar de adaptare si inovare.



Cum a contribuit echipa Renault Technologie Roumanie la aceasta evolutie si care au fost
momentele de care sunteti cei mai mandri?

Claudiu Nitu: RTR a participat atat in faza de dezvoltare, cét si in industrializare, echipele noastre
au facut fata cu brio la multiplele provocari, cuvintele cheie fiind aici adaptabilitate si
gestionarea riscului.

Cristina Nichita: Ingineria locala a fost pilonul principal in realizarea acestor vehicule iar echipele
au dat dovada de agilitate, capacitate de adaptare si leadership.

Aceasta contributie s-a concretizat prin misiuni in uzine si la furnizori, prin propuneri de solutii
tehnice optimizate, prin suport constant si asumarea responsabilitatii ori de céate ori a fost nevoie.
Sunt méndra de fiecare moment in care RTR-ul a facut diferenta.

Daca ar fi sa transmiteti un mesaj colegilor implicati in proiect, care ar fi acela?

Claudiu Nitu: Le multumesc tuturor pentru tenacitate, pentru eforturile si sacrificiile facute pentru
aceasta reusita!

Cristina Nichita: Nu pot decét sa le multumesc tuturor, individual si colectiv pentru contributie Si
implicare.
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